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Bern, den 24. Mai 2003

Angebotskonzept des Kantons Bern fiir den Sffentlichen Orts- und Regionalverkehr
2005 -2 Entwurf zu Handen der Fachkon n Mai 2 llungnahm

Sehr geehrte Damen und Herren

Wir danken Ihnen fur die Moglichkeit zur Stellungnahme zum Angebotskonzept 2005 — 2008. Der
Vorstand IG6V Bemn hat an seiner Sitzung vom 24. Juni folgendem Text zugestimmt:

Allgemeine Bemerkungen

Vorweg gebihrt dem ASV ein Kompliment fur den sorgféltig ausgearbeiteten Berichtsentwurf, der
einen ausgezeichneten Uberblick liber den 8V im Kanton Bern in seiner gegenwirtigen und
kiinftigen Ausgestaltung bietet und deshalb eine sehr gute Grundlage fur die kommende politische
Diskussion darstellt. Der Vorstand der IG6V Bern kann deshalb dem Entwurf als Ganzes zustim-
men.

Trotz der vorgesehenen (insgesamt bescheidenen) Ausbauschritte stellt das Konzept keine ,Luxus-
variante* dar, sondern versucht vielmehr, mit den in ,Berner Verhaltnissen* knappen Mitteln eine
méglichst optimale Ausgestaltung eines zeitgeméssen 6V zu bewerkstelligen. Dass dies nicht immer
gelingt, liegt teilweise in Ubergeordneten Sachzwéngen wie dem neuen Fernverkehrsfahrplan nach
der Inbetriebnahme der ersten Etappe von Bahn 2000 oder fehlenden Netzkapazitaten. Es ist ein
Verdienst des Berichtsentwurfs, dass solche Verschlechterungen offen dargestellt und nicht bescho-
nigt werden (z.B. Anschlussverhéltnisse in Interlaken und Spiez).

Die ,Bescheidenheit* des Konzepts muss nicht zuletzt deshalb unterstrichen werden, weil die Finanz-
lage von Bund und Kanton seine Umsetzung gefiéhrden konnten. Es ist zu befurchten, dass schon
verhaltnismassig gering anmutende Kirzungen der Abgeltungen grosse Auswirkungen auf das Ange-
bot haben kénnten, die den 6V als System in Frage stellen kénnten. So hat der Direktor der MOB
kurzlich offenbar erklért, eine Kirzung der Abgeltung um bloss zehn Prozent hétte die Einstellung des
Betriebs zwischen Zweisimmen und Lenk, die Streichung aller Zuge vor 6 und nach 20 Uhr auf der
Stammilinie, die Ausdinnung des verbleibenden Fahrplans und 50 Entlassungen zur Folge. Solche
Szenarien hatten wohl den Ruf nach weiteren Strassenausbauten zur Folge, wirden also am Ende
gar keine Einsparungen bringen, zumal auch die Betriebseinnahmen bei einer Verschlechterung des
Angebots kleiner wiirden... Die politisch verantwortlichen Entscheidungstridger sind mit Nach-
druck auf die gravierenden Auswirkungen kurzsichtiger Sparmassnahmen im 8V aufmerksam
zu machen. Wir empfehlen, den Bericht um ein entsprechendes Kapitel zu ergdnzen.



Zu einzelnen Punkten

Wir beschrénken uns auf einige wenige, und besonders wichtig erscheinende Punkte:

Die in Ziffer 5.1.4 aufgezeigten Verbesserungsmaéglichkeiten nach der Eréffnung des NEAT-Basis-
tunnels sind wenn irgendwie méglich umzusetzen und die teilweise stossenden Verschlechterun-
gen im Simmental und in Interlaken wieder aufzuheben. Das Konzept fur den ,Reichenbach-Ast"
ist richtig, mit dem Vorbehalt, dass in Milenen mindestens teilweise wegen der touristisch wichti-
gen Niesenbahn RX-Halte vorgesehen werden solliten (wie an der Studrampe fur den Hohen-Wan-
derweg).

Das Konzept fur die S-Bahn Bern (Ziffer 5.2.1.1) wird in allen Punkten unterstutzt. Das betrifft
ausdriicklich auch die Umstellung der Bahnlinie von Affoltern-Weier nach Huttwil auf Busbetrieb.

Wir unterstutzen das Konzept firr das Einzugsgebiet der RVK Biel — Seeland — Berner Jura (Ziffer
5.2.1.2), bedauern allerdings die Verzogerungen bei der Einflhrung des Viertelstundentakts
zwischen Biel und T&uffelen. Das grossziigige Angebotskonzept fur den Berner Jura leuchtet ein,
ist aber wirklich nur zu verantworten, wenn die Mehrkosten durch Rationalisierungen weitgehend
aufgefangen werden kénnen. Zu Lyss — Buren: Die Standzeiten in Baren sind fur zusétzliche
Verbindungen Bulren — Busswil auszunitzen.

Im Einzugsgebiet der RVK Emmental (Ziffer 5.2.1.4) verdient der geforderte Halt des RX in Trub-
schachen volle Unterstitzung. Zur Umstellung der Linie Affoltern-Weier —~ Huttwil vgl. oben.

Zu den Problemen im Einzugsgebiet der RVK Oberland — West und Oberland — Ost wurde bereits
in den allgemeinen Bemerkungen Stellung bezogen. Wir unterstiitzen die Auffassung, die Lucken
auf der Briniglinie wéren leichter auszufillen, wenn der Kostendeckungsgrad mit tariflichen Mass-
nahmen verbessert werden koénnte.

Im Teil Angebot in den Agglomerationen Bern, Biel und Thun (Ziffer 5.2.3) sind fur uns vorab die
Ausfahrungen zum Tram Bern West wichtig, die wir vollumfanglich unterstitzen. Aber auch die
Ausfihrungen betreffend Thun, wo erhebliche Verbesserungen vorgesehen sind, finden unsere
Unterstitzung.

Wir unterstitzen die Bestrebungen zur Einfuhrung bzw. zur Erweiterung von Tarifverbunden
(Ziffer 5.4). Insbesondere der ITV Bern wirde einem grossen Bedurfnis entsprechen.

Wir hoffen, Ihnen mit diesen Angaben zu dienen.

Mit freundlichen Grussen

Fur den Vorstand der IG&V Bern

Der Prasident a.i.

Ein Vorstandmitglied



