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Regionales Angebotskonzept 2005 — 2008 Biel — Seeland — Berner Jura (,AK 2005%);
Stellungnahme IG6V Bern

Sehr geehrte Damen und Herren

Der Vorstand der IG6V Bern dankt |hnen fiir die Mdglichkeit, zum AK 2005 Stellung beziehen zu
kénnen. Im Einverstidndnis mit lhrem Geschéaftsfihrer, Herrn Pierre Pestalozzi, erfolgt die Stel-
lungnahme mit Ricksicht auf unsere Vorstandssitzung vom 18.2.2003 mit einigen Tagen Ver-
spatung; wir danken lhnen flr das Versténdnis.

Wie in andern Regionen steht auch das AK 2005 im Zeichen grosser Anderungen im nationalen
Verkehr durch die Inbetriebnahme der ersten Etappe der Bahn 2000, und wie in andern Regionen
haben diese Anderungen fiir den Regionalverkehr neben positiven in Einzelféllen leider auch nega-
tive Auswirkungen. Das im AK 2005 erkennbare Bemuhen, solche negativen Auswirkungen so
weit als moglich zu kompensieren oder wenigstens zu mildern, verdient unsere volle Unterstit-
zung. Uberhaupt stellen wir fest, dass das AK 2005 mit grosser Sachkenntnis und Sorgfalt
erarbeitet worden ist.

Zu einzelnen Punkten nehmen wir wie folgt Stellung (die Ziffern beziehen sich auf das AK 2005):
4.1 Korridor Biel - Grenchen - Solothurn

Wegen der Uberlastung der Linie Biel - Lengnau, systembedingter Méngel (gute Anschlisse
kénnen nicht gleichzeitig in Biel und Grenchen bzw. Solothurn geboten werden) und teilweise
auch aus Kostengrinden bleiben nach wie vor einige dringende Anliegen offen, so der durchge-
hende Halbstundentakt der Regionalziige zwischen Biel und Solothurn. Der Vorstand der IG6V
Bern unterstiitzt deshalb das im AK 2005 enthaltene neue Buskonzept im Raum Biel - Pieterlen -
Meinisberg - Grenchen, das einige negative Auswirkungen zu mildern vermag.

4.2 Korridor Lyss - Biiren — Solothurn / - Grenchen

Die IGGV unterstltzt die Einfihrung zusétzlicher Kurse Bliren — Busswil, um damit bessere
Anschlisse Richtung Biel sicherzustellen. Ebenso unterstiitzen wir die zusédtzlichen Buskurse, mit
denen die gegenuber heute verschlechterten Anschlussverhdltnisse in Solothurn wenigstens
teilweise wieder hergestellt werden kénnen.

4.3 Korridor Biel — Lyss — Bern

Keine grundséatzlichen Bemerkungen. Die Verbindungen bleiben gut. Die vorgeschlagenen kleinen
Verbesserungen sollten realisiert werden.



4.4 Raum Lyss Ost

Die geforderte Zusammenarbeit Post / BSU auf der Linie Buren - Wengi - Zollikofen ist sinnvoll
und sollte verwirklicht werden.

4.6 Korridor Lyss — Kerzers und Raum Lyss West

Wir unterstiitzen die Aufrechterhaltung des Bahnverkehrs Kerzers - Lyss und die Einflhrung
eines ,Biirgerbus” im Raum Walperswil anstelle der Linie Aarberg - Tauffelen.

4.7 Korridor Biel - Tauffelen - Ins

Wir unterstiitzen die Idee, zwischen Biel und Tauffelen einen Viertelstundentakt einzufihren und
dafir auf dem Abschnitt Tauffelen — Ins das Angebot zu verringern. Die Idee entspricht der sehr
unterschiedlichen Nachfragesituation auf dieser ASm-Linie.

4.8 Korridor Neuchétel — Ins — Bern

RX- und S5- Verbindungen ergeben zusammen mit den TPF-Zlgen zwischen Ins und Neuchétel
erfreulicherweise optimale Anschlussverhéltnisse in Bern und in Neuchétel. Zu verwerfen ist die
Idee, das Wochenendangebot Neuchatel — Bern um 50% zu reduzieren; die IG6V stimmt hierin
mit dem AK 2005 véllig Uberein. Leider bringt der Wegfall der Zugkreuzungen in Ins fur das
Buskonzept Erlach bedeutende Verschlechterungen, die an Wochenenden noch verschlimmert
wiirden, wenn die Sparideen im Bahnverkehr realisiert wirden. Die Vorschlédge zur Milderung der
negativen Auswirkungen sind zu unterstitzen.

4.9 Korridor Biel - Neuchétel und Plateau de Diesse

Trotz anerkennenswerten Verbesserungen mit besseren Anschliissen in Biel ist der Halbstunden-
takt nach wie vor nicht gesichert, vor allem wegen Guterverkehrstrassen und dem Engpass im
Raum Ligerz. Die Bestrebungen zur Verbesserung dieser unbefriedigenden Situation verdienen
Unterstltzung.

4.11 Korridore Biel — La Chaux-de-Fonds/- Tavannes — Moutier

Die vorgeschlagene Verbesserung einer heute unbefriedigenden Situation ist an sich zu begris-
sen, doch sollte auch noch eine kostenglnstigere Variante geprift werden.

4.12 Raum Tramelan / Franches Montagnes

Das ausgezeichnete Konzept fur die Linien Tavannes - Le Noirmont und Le Noirmont - La Chaux
de-Fonds verdient nachdriickliche Unterstiitzung, zumal damit eine kostengilinstige Angebotsver-
besserung zwischen Tavannes und Tramelan méglich wird.

4.13 Korridor Moutier — Solothurn und Raum Moutier

Mit der Durchbindung bis Sonceboz kann eine Zugskomposition eingespart werden; gute Idee!

Zu den Ziffern 4.5 und 4.10 haben wir keine Bemerkungen anzubringen.

Wir hoffen, mit dieser Stellungnahme lhre Anliegen zu unterstiitzen, und sehen den weiteren
Entwicklungen im Raum der RVK Biel — Seeland - Berner Jura mit Interesse entgegen.

Mit freundlichen Grissen

IG6V Bern:
Der Préasident: Ein Vorstandsmitglied:



