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Jahresbericht 2023

Sehr geehrte Damen und Herren, liebe Kolleginnen und Kollegen

Im Schweizer Vereinswesen ist der Jahresbericht in gewisser Weise der Rechenschaftsbericht, in
dem der Vorstand darliber Auskunft gibt, was er im Sinne der Statuten und der Mitglieder erledigt
hat. Gerne erledige ich das mit dem vorliegenden Jahresbericht fiir die Tatigkeit des Vorstandes der
IGOV-Bern im Jahr 2023.

Teil 1: Unsere Aktivitdten

Die OV-Offensive

Am meiste Arbeit und Energie haben wir am Anfang des Jahres und bereits 2022 in das Papier mit
dem Titel «OV-Offensive» gesteckt. Ich konnte es schon im letzten Jahresbericht erwihnen.
Inzwischen wurde es veroffentlicht, wir haben die Mitglieder darliber informiert, das Papier ist auf
der Homepage greifbar.

Wir haben das Dokument zusammen mit der IGOV Oberaargau sowie dem VCS des Kantons Bern
am 28. Marz 2023 den Medien vorgestellt. Es enthalt insgesamt «13 konkrete Vorschlage zur
Umsetzung bis 2040». Sie betreffen sowohl den internationalen, wie den nationalen und den
regionalen Verkehr. Insgesamt fordern wir «vom Kanton und den Verkehrsunternehmen mehr
Tempo beim Ausbau des offentlichen Verkehrs», wie wir in der Medienmitteilung schrieben. Dies
mit dem Ziel, dass der 6V zusammen mit dem Fuss- und Veloverkehr bis 2040 einen Anteil von 50
Prozent erreicht.

Zu den Vorschlagen der Offensive zahlen unter anderem die rasche Realisierung der «schnellen
Berner Bahntangente». Sie soll flir beschleunigte Ziige auf der Achse Biel-Zollikofen-Wankdorf-
Ostermundigen-Thun sorgen. Ausserdem sollen Interregio- bzw. Regioexpress-Ziige die Vorstadt-
Bahnhofe Bern Wankdorf und Europaplatz bedienen. Wir weisen im Papier auch darauf hin, dass
das Angebot an internationalen Ziigen im Berner Hauptbahnhof seit dem Wegfall der direkten
Zlge nach Paris unbefriedigend ist und das gerade in Richtung Italien ein grosses Potenzial
vorhanden ware, das nicht ausgeschopft wird. Bern ist immerhin der Bahnhof mit den
zweithdchsten Passagierzahlen der Schweiz.

Wir machen ausserdem eine Reihe von Vorschlagen fiir regionale Verbesserungen. So sollen die
Verlangerung der S-Bahn bis Langenthal weiterverfolgt und von hier aus ein Anschluss der
Stammstrecke an die Neubaustrecke der Bahn 2000 ins Auge gefasst werden. In Thun empfehlen



wir, Taktverdichtungen auf der Buslinie 1 zwischen Steffisburg und Gwatt schnell umzusetzen. Auch
in touristische Destinationen ist der 6ffentliche Verkehr oft zu wenig konkurrenzfahig. An vielen
Orten ist der Anschluss von Bus und Bahn an die Bergbahnen ungeniigend. Das Papier fordert den
Kanton dazu auf, diese Uberginge in einer Studie systematisch zu analysieren und Verbesserungen
vorzuschlagen.

Auf den Hauptverkehrsachsen der drei grossten Agglomerationen Bern, Biel und Thun soll der
Kanton den Aufbau von Verkehrsmanagement-Systemen, die Bus und Tram bevorzugen,
entschiedener als bisher vorantreiben. Im Guterverkehr, bei dem der Anteil der Bahn unter dem
schweizerischen Mittel liegt, wird ebenfalls eine aktivere Rolle verlangt.

Das Papier baut keine «Luftschldsser». Es orientiert sich finanziell am Machbaren. Fiir die
Umsetzung der Massnahmen rechnen wir mit jahrlichen Ausgaben von 60 bis 80 Millionen
Franken. Die Vorschlage sind fiir uns auch kein Dogma, sondern ein Denkanstoss und ein Anstoss
zum Handeln. Falls sich bessere und andere Losungen ergeben, sind wir gerne bereit, diese zu
Unterstiitzen. Wir sehen die Offensive als Beitrag zur Umsetzung der Motion «OV-Offensive fiir
den Kanton Bern», die der Grosse Rat im Frihling 2022 klar Giberwies. Sie verlangt ebenfalls
Massnahmen fir einen deutlich hoheren Anteil des 6ffentlichen Verkehrs am Modalsplit. Grossrat
und Motionar David Stampfli war bei der Prasentation im vergangenen Marz mit dabei.

Vertreter der drei beteiligten Organisationen konnten das Papier am 19. Juni dann an einem
Treffen auch dem zustandigen Regierungsrat Christoph Neuhaus und Christian Aebi, Vorsteher des
Amts fir 6ffentlichen Verkehr vorstellen. Dabei wurde vereinbart, dass kiinftig ein jahrliches
Treffen in dieser Zusammensetzung stattfinden soll. Die Umsetzung, die nicht nur vom Kanton
abhangt, ist natirlich eine Langzeitaufgabe. Sie wird auch fiir uns in den kommenden Jahren eine
zentrale Aufgabe bleiben.

Der lange Weg zur schnellen Berner Bahntangente

Wie lange die Umsetzungszeiten sind, illustriert die bereits mehrfach erwahnte schnelle Berner
Bahntangente, also die beschleunigte Tangentialverbindung zwischen Biel und Thun ohne Halt im
Bahnhof Bern. Wir haben sie vor flinf Jahren «erfunden», vorgestellt und darauf hingewiesen, dass
in Biel eine dhnliche Tangentialverbindung fiir Direktzlige von Grenchen maoglich ist. Inzwischen
will sie der Kanton mit dem Zeithorizont 2040 ins S-Bahnnetz aufnehmen. Die BLS haben auf den
Fahrplanwechsel vom Dezember 2022 am Wochenende Wintersport-Verstarkungsverbindungen ab
Biel liber die Verbindungslinie nach Kandersteg und Goppenstein eingefiihrt.

Die regionalen Verkehrskonferenz Biel und die Stadt Biel haben vor kurzem eine interessante
«Vision fir die S-Bahn Biel 2045» vorgestellt. Sie wollen den Verkehr ebenfalls starker auf den 6V
verlagern und eine S-Bahn mit zusatzlichen Haltestellen schaffen. Darin sind die von uns
vorgeschlagenen neuen tangentialen Verbindungen enthalten: die S31 von Biel nach Thun und die
S32 von Grenchen Siid nach Bern. Unsere Idee macht also ihren Weg, wenn wir auch immer noch
finden, dass dieser etwas kiirzer sein sollte. Wir wollen ja eine schnelle und keine langsame Berner
Bahntangente.

Lotschberg-Simplon-Achse

Auch mit dem Ausbau des Létschbergs geht es jetzt vorwarts. Der Bundesrat will den Basistunnel
durchgehend auf zwei Spuren ausbauen. Er mochte ihn nachtraglich in den Ausbauschritt 2035
aufnehmen. Dazu beantragt er dem Parlament den zusatzlichen Kredit von 640 Millionen Franken.
Das ist erfreulich. Fir den internationalen Verkehr ist aber auch der Simplon wichtig. Die Achse



nach Mailand wird gegenwartig saniert und modernisiert. Das ist dringend noétig. Es schlagt sich
aber zundchst einmal in einem reduzierten Fahrplan nieder. Auch 2024 und 2025 sind wieder
umfangreiche Streckensperrungen geplant.

Unser Vorstandsmitglied Ueli Christen hat sich in diesem Zusammenhang mit der méglichen
Anbindung des Flughafens Malpensa befasst. Er hat Kontakte zu SBB, BLS und den interessierten
Kreisen im Berner Oberland und im Wallis geknlpft. SBB und BLS sehen zurzeit keine solche Losung
vor. Immerhin ist es gelungen, touristische und politische Kreise im Wallis auf das Thema
aufmerksam zu machen. Es wird sicher keine schnelle Losung geben. Wir bleiben aber am Thema
dran. Malpensa ist ein interessanter Markt, die Teilsperrung des Gotthard-Basistunnels hat
ausserdem die Bedeutung einer zweiten leistungsfahigen Achse durch die Alpen unterstrichen.
Schliesslich sollte man nicht vergessen, dass der Simplon fiir Bern und die ganze westliche Schweiz
das Tor zum Siiden ist. Die SBB haben weiterhin die Absicht, einen integralen 2-Stundentakt Basel —
Bern — Milano einzufiihren. Wann dies moglich sein wird, steht aber noch in den Sternen.

Mitarbeit in Gremien und Stellungnahmen

Die Mitglieder des Vorstands arbeiten in verschiedenen Arbeitsgruppen und Gremien mit. Ueli
Muller vertritt den Vorstand in der IG6V Schweiz, bei der mit der neuen Prasidentin, Nationalratin
Florence Brenzikofer eine neue Dynamik absehbar ist. Wir haben in der Begleitgruppe zum
Zweckmassigkeitsbericht 6V Koniz/Bern Sid Einsitz genommen, die zum Schluss kam, dass es
vorderhand weder ein neues Tram noch die Verlangerung der RBS bis Koniz und allenfalls
Schwarzenburg braucht. Wir waren mit Hans-Jérg Rhyn auch zur Mitwirkung zur zweiten
Tramachse in Bern eingeladen. Die Stadt Bern favorisiert hier die Variante durch die Bundesgasse.
Wir haben den Stadtprasidenten auf die unglinstige Anbindung an den Bahnhof und die sehr
langen Gehwege zu den Gleisen aufmerksam gemacht, die dabei in Kauf zu nehmen waren.

Wir haben ausserdem schriftlich Stellung bezogen zu den Angebotskonzepten zu einer neuen Bus-
Tangentiallinie Bern-Nordwest sowie zu den Buslinien 34, 36, 38, die die nordliche und 6stliche
Agglomeration von Bern betreffen.

Jahresversammlung und Mitgliederanlass

Wir konnten letztes Jahr im Rahmen der Mitgliederversammlung den Mitgliederanlass
durchfiihren. Im Anschluss an die aufschlussreichen Referate von Marionna Lutz, Leiterin der
Sektion Planung im Bundesamt fir Verkehr (BAV) und Christian Aebi, ergab sich eine angeregte
Diskussion.

Teil 2: Das Umfeld

Grosse Baustellen

Ich will mich in diesem Jahr nicht so sehr mit der politischen Grosswetterlage befassen, als
vielmehr darauf aufmerksam machen, dass sich gerade im Kanton und der Agglomeration Bern
grosse Ausbauprojekte bei den Schienenwegen anbahnen. Der Ausbau des Bahnhofs Bern ist das
grosste. Er ist etwa zur Halfte realisiert und verlauft jetzt nach Plan, was die Bahnseite betrifft. Der
RBS-Bahnhof sollte 2029 in Betrieb gehen. Es ist zu hoffen, dass auch die umfangreichen
stadtischen Verkehrsmassnahmen, die fiir den Zugang und das Umfeld wichtig sind, ohne grossere
Verzogerungen zustande kommen.

Ostermundigen bleibt zwar eine selbstandige Gemeinde, aber mit dem Tram wird sie doch naher
und besser an die Stadt angeschlossen werden. Auch das ist ein grosses und anspruchsvolles



Projekt. Es wartet auf das griine Licht durch das BAV, bevor die Bagger auffahren kénnen. Das
sollte nachstes Jahr der Fall sein. Damit in Zusammenhang stehen der Ausbau und Umbau des
Bahnhofs Ostermundigen durch die SBB, der zu einem attraktiven Umsteigeknoten werden soll. In
Planung ist ganz in der Nahe auch die Entflechtung Wankdorf-Siid — Ostermundigen mit dem
Spurwechsel Lochligut. Sie ist fiir die Einflhrung des Viertelstundentakts der S-Bahn bis Miinsingen
notig und schafft zusatzliche Gliterverkehrskapazitaten. Fir die Entflechtung Glimligen Sud
zwischen der Aaretal- und der Emmental-Linie liegen die Plane seit dem Mai dieses Jahres auf. Sie
gehort ebenfalls zum Ausbauschritt 25 des Bundes und erhoht Stabilitat und Leistungsfahigkeit des
Netzes.

Fir den gleichen Ausbauschritt planen die SBB im Auftrag des Bundes die sog. Leistungssteigerung
Bern West. Das Herzstlick ist hier der 1,7 Meter lange Holligentunnel mit Ausgangen Richtung Belp
und Neuenburg. Mit dazu zahlen die Verlegung des Bahnhofs Stéckacker, der zum Bahnhof
Europaplatz Nord wird und die Passerelle Steigerhubel als Ersatz fir den Holligentunnel. Das dient
der Fahrplanstabilitat ist aber auch eingebettet in die grossen Entwicklungsvorhaben in diesem
Gebiet. Der Baubeginn ist laut den SBB fiir 2025 vorgesehen und soll je nach Teilprojekt bis 2034
dauern.

Man weiss, dass es oft etwas langer dauert. Aber man sieht doch, dass im Raum Bern viele hundert
Millionen Franken in den 6V investiert werden. Das ist willkommen. Es wird aber wahrend der
Bauphase mit betrachtlichen Einschrankungen im Betrieb verbunden sein. Den Grimseltunnel habe
ich jetzt noch nicht einmal erwahnt, aber das ist ein eher spezielles Vorhaben. Wir haben uns dazu
im Vorstand, ehrlich gesagt, noch keine konsolidierte Meinung gebildet.

Es wird weitere Ausbauten brauchen. Die Bevélkerungszahl nimmt zu. Viele Anlagen sind an der
Belastungsgrenze. Wie lange es Richtung Insel und Kéniz mit der Losung ohne Tram und ohne RBS
zu schaffen ist, scheint mir offen zu sein. Auch auf der Linie 20 sind die Doppelgelenkbusse teils
schon so voll, dass das Schliessen der Tiiren in den Spitzenzeiten schwierig ist. Ausserdem muss
und will der offentliche Verkehr zum Schutz des Klimas aber auch um den Kollaps auf der Strasse
zu vermeiden, einen grosseren Anteil am Gesamtverkehr tibernehmen. Ob dies gelingt, hangt
natlirlich ganz wesentlich mit den Investitionen in die Infrastruktur zusammen.

Dank

Zum Schluss mochte ich den aufrichtigen Dank an alle aussprechen, die an unseren Projekten
mitgearbeitet haben. Der Dank geht insbesondere an die Mitglieder des Vorstands, an die Partner
und natdrlich an alle Vereinsmitglieder, die uns unterstiitzen und die Aktivitdten erst moglich
machen.

Peter Krebs, Prasident

Bern, 27. November 2023



